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SAZETAK: Odrzivost je karakteristika procesa ili stanja da bude na odredenoj razini u nedogled.
Odrzivost zahtjeva da se ljudske aktivnosti koriste samo onoliko koliko je priroda u stanju obnoviti.
Posljednjih godina, javne rasprave dovele su do koristenja pojma odrzivosti u raznim podrucjima,
medutim svugdje znaci isto, mogucnost razvitka sistema koji moZe trajati zauvijek, respektirajuci
prirodu. OdrzZivi razvoj prometnog sistema BiH utemeljen je na ocekivanom drustvenom i ekonomskom
razvoju zemlje, zadovoljenju potreba za poboljSanom mobilnoséu tereta i ljudi, fizickom pristupu trZistu,
radnim mjestima, obrazovnim sredistima, i ostalim drustvenim i ekonomskim zahtjevima. BiH kao
¢lanica Evropske organizacije za sigurnost zracne navigacije (EUROCONTROLA), ima kljucnu ulogu u
izgradnji jedinstvenog evropskog zracnog prostora (Single European Sky). U svemu tome neophodno je
odrzivo upravljanje resursima kao temeljna pretpostavka za dugorocni i odrzivi razvoj.
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ABSTRACT: Sustainability is the process or status characteristic to be at a certain level unmanaged.
Sustainability requires that human activities use only as much as nature is able to renew. In recent years,
public debates have led to the use of the notion of sustainability in various areas, but everywhere means
the same, the possibility of developing a system that can last forever, respecting the nature. Sustainable
development of the BiH transport system is based on the expected social and economic development of
the country, meeting the needs for improved cargo and people mobility, physical access to the market,
workplaces, educational centers and other social and economic demands. BiH as a member of the
European Organization for the Safety of Air Navigation (EUROCONTROL) has a key role to play in
building a Single European Sky. In all of this, it is essential to maintain resource management as a basic
premise for long-term and sustainable development.
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1. UvOD

Odrzivost je karakteristika procesa ili stanja da bude na odredenoj razini u nedogled. Ako se ta definicija
primjeni na ljudsku zajednicu, to je moguénost zadrzavanja nacina Zivota u nedogled. Pojam odrzivost
ima korijene u ekologiji kao sposobnost ekosistema da zadrzi ekoloske procese, funkcije, bioraznolikost i
produktivnost u buduénosti. Odrzivost zahtjeva da se ljudske aktivnosti koriste samo onoliko koliko je
priroda u stanju obnoviti. Posljednjih godina, javne rasprave dovele su do koriStenja pojma odrzivosti u
raznim podrucjima, medutim svugdje znaci isto, moguénost razvitka sistema koji moze trajati zauvijek,
respektirajuci prirodu. Dakle, briga o okolini temeljna je pretpostavka i preduvjet dugorocnog i odrzivog
razvoja. Odrzivo upravljanje okolinom nastojanje je da se sinergijski djeluje na oCuvanje naslijedenih
prirodnih resursa i potreba savremenog drustva i svakog pojedinca. Prometni sistem u BiH, §to ukljucuje
i sistem zracnog prometa, ima znacajnu ulogu u sveukupnom privrednom i druStvenom razvoju i
buduénosti Bosne i Hercegovine. Provedba politike zastite okoline i jacanja upravljanja okolinom
pomaze u ostvarenju ciljeva i omogucava regulatornu stabilnost poslovnim djelatnostima. Pracenje stanja
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okoline i azurno izvjeStavanje o oneciS¢enjima i otpadu, kao i o potro$nji energenata, koristeci najbolje
dostupne informacije i tehnologiju, ¢ini upravljanje okolinom ucinkovitijim Sto ukljuuje smanjenje
troskova i racionalniju potrosnju.

2. STRATESKI CILJEVI RAZVOJA BIH

U skladu sa najmodernijim gledistima o razvoju, zemlje sa srednjim dohotkom, kao $to je BiH, na svom
putu ka zemljama s visokim dohotkom trebaju staviti akcenat na obrazovanje, vanjsku trgovinu,
konkurentnost i mobilnost radne snage, da bi u duzem roku ostvarile prosperitet. Ideja ,,Bosna i
Hercegovina u Evropskoj uniji“ treba da bude vodilja svakog segmenta drustveno - politicke zajednice
nase zemlje i pokretacka snaga neophodnih kompromisnih rjesenja.

BiH se ¢vrstim politickim opredjeljenjem Zeli pridruziti EU, pri ¢emu ¢e svojim razvojnim politikama
poboljsati funkcionalnost i konkurentnost ekonomije. Time ¢e ispuniti ekonomske uslove za postajanje
¢lanicom EU drustva, koje tezi da bude najdinamicnije i najkonkurentnije na svijetu i ujedno se bolje
globalno pozicionirati. StijeSnjena u “zamci srednjeg dohotka”, izmedu zemalja s niskim dohotkom, koje
konkuriSu niskim nadnicama, i zemalja s visokim dohotkom, koje konkuriSu visokoinovativnim
proizvodima, BiH neizbjezno treba nove, adekvatne strategije razvoja. One treba da ukazu u kojim
oblastima BiH mora posti¢i ekonomiju obima i tehnolosko liderstvo na globalnom nivou.

3. ODRZIVI RAZVOJ KAO STRATESKI CILJ RAZVOJA BIH

Kod odrzivog razvoja podciljevi su: brzi i efikasniji razvoj, poljoprivrede i ruralni razvoj, poboljSanje
upravljanja okoliSem, razvoj okolinske infrastrukture i energetski potencijali, posebno obnovljivih izvora
energije te unapredenje transportne infrastrukture i komunikacija.
Odrzivi razvoj prometnog sistema BiH utemeljen je na ocekivanom drustvenom i ekonomskom razvoju
zemlje, zadovoljenju potreba za poboljSanom mobilnos¢u tereta i ljudi, fizickom pristupu trzistu, radnim
mjestima, obrazovnim srediStima i ostalim dru$tvenim i ekonomskim zahtjevima. Postizanje sveukupnog
(strateskog) Cllja doprinosi postizanju podciljeva koji se mogu posmatrati kao:

Zadovoljenje drustvene i ekonomske potraznje;
- Najvisa razina usluge uz najmanje troskove;
- Ispunjenje zahtjeva u pogledu sigurnosti opcenito;
- Biti odrziv u svakom pogledu (odrZanje, pobolj$anje i razvoj prometne infrastrukture);
- Imati minimalno dopusten utjecaj na okolis;
- Osigurati razvoj prometa u funkciji evropske povezanosti BiH.

Osiguranje uravnotezenog pristupa razvoju prometnog sektora izuzetno je vazno za odrzivi drustveni i
ekonomski razvoj drzave BiH. Sektor prometa treba doprinijeti postizanju sljedecih ciljeva:

- Stvoriti uslove za uravnoteZzeni privredni i ekonomski razvoj;

- Poboljsati Zivotni standard (izmedu ostalog uz poticanje regionalne saradnje);

- Ubrzati evropske integracije.

4. ZRACNI PROMET U KONTEKSTU ODRZIVOG RAZVOJA
4.1. Pojam odrZivog razvoja

Pomak u prihvatanju cCinjenice da postoje ekoloski problemi, i to na alarmantnoj razini, na
Medunarodnom planu pocinje u 60-im godinama 20. stoljeca, kada su se pocele formirati razne ekoloske
organizacije koje su prepoznale opashosti koje proizilaze iz nekontroliranog rasta proizvodnje,
iskoriStavanja prirodnih resursa te povecanja broja stanovnika na Zemlji. Godine 1972. u Stockholmu je
odrzana prva Svjetska konferencija Ujedinjenih Naroda o okoliSu na kojoj je ukazano na opasnosti koje
prijete nasoj planeti. Deset godina nakon toga u Nairobiju je odrzana druga po redu Konferencija na
kojoj je upozoreno na nekontrolirani industrijski razvoj i eksploataciju prirodnih resursa i posljedice koje
ostavljaju na zivotnu sredinu. UN osamdesetih godina formira komisiju ,,Svjetska komisija za okolis i
razvoj“, tzv. Brundtlandova komisija, koja nakon dvije godine rada, ta¢nije 1987. godine donosi
dokument Na$a zajedni¢ka buduénost kojim se ukazuje na opasnost za ljude i Zemlju od politike
ekonomskog rasta bez uzimanja u obzir moguénosti regeneracije Zemlje. Brundtlandova komisija prvi
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put je upotrijebila pojam odrzivi razvoj koji se od tada strelovito proSirio. Naj¢eSc¢e koristena definicija
tog pojma upravo je definicija koju je dala Brundtlandova komisija - ,,Odrzivi razvoj je razvoj koji
zadovoljava trenutne zahtjeve ne ograni¢avajuci mogucnosti buducih narastaja da ostvare svoje potrebe®.
Time je pocela ,,era odrzivosti“. Vazan korak naprijed predstavlja Konferencija Ujedinjenih Naroda o
zaStiti okoliSa i razvoju, odrzana 1992. godine u Rio de Janeiru u Brazilu. Bila je to najveca od svih ikad
odrzanih konferencija Ujedinjenih Naroda na kojoj je prisustvovalo cca. 10.000 predstavnika iz oko 150
zemalja, ukljucujuéi 116 nacionalnih politi¢kih lidera. U€esnici konferencije nisu se uspjeli usuglasiti u
mnogim pitanjima, pogotovo gdje su se nasli na udaru ekonomski interesi. Unato¢ razmimoilaZenja oko
nekih pitanja, Konferencija je uspjela iz vise razloga. Usvojene su preporuke Brundtlandove komisije, tj.
povezan je razvoj sa zastitom okoline te je potpisana i usvojena Deklaracija o okoliSu i razvoju -
poznatija kao Rio deklaracija zajedno sa akcionim planom odrzivog razvoja za 21.st. nazvanim Agenda
21.

Podrucje odrzivog razvoja moze konceptualno biti podijeljeno na tri sastavna dijela: odrzivost okolisa
(ekoloska), ekonomska odrzivost i socijalna odrzivost.

Environment Fconomic

Slika 1. Koncept odrzivog razvoja*

Teorija odrzivog razvoja nije orijentirana samo na okoli§. Pojam ,,Zeleni razvoj“2 treba razlikovati od
pojma odrzivi razvoj. ,,Zeleni razvoj“ daje prednost samo jednom aspektu pojma odrzivi razvoj, tj.
naglasava ekolosku odrzivost u odnosu na ekonomsku i socijalnu odrzivost. Ljudsko zadiranje u prirodu
kao posljedicu moze imati samo tri stanja:

- potrosnja obnovljivih resursa veca od prirodne mogucnosti za obnovom

- potrosnja obnovljivih resursa jednaka prirodnoj mogucnosti za obnovom

- potrosnja obnovljivih resursa manja od prirodne moguénosti za obnovom

QOdrzivi razvoj moguc je samo ako je potroSnja obnovljivih resursa manja od prirodne moguénosti
za obnovom. U slucaju vece potro$nje dolazi se do scenarija neodrzivog razvoja, koje kao dugoro¢nu
posljedicu ima uniStavanje Zemlje. Upravo je to razlog zaSto neki ljudi poistovjecuju pojam odrzivog
razvoja sa pojmom ekoloske odrzivosti iako je ekoloska odrzivost samo jedan od aspekata odrzivog
razvoja.

UN mnoga podru¢ja navodi kao podru¢ja vazna za odrzivi razvoj kao npr. agrikultura, atmosfera,
bioraznolikost, klimatske promjene, zdravlje, Suma, energija, planine, znanost, transport.

4.2. Odrzivi razvoj u zratnom prometu

Budu¢i da koncepcija odrzivog razvoja ima tri aspekta, ekoloski, ekonomski i druStveni, koji se
medusobno ispreplicu, treba se razmotriti uloga zracnog prometa u kontekstu sva tri aspekta. Treba se
krenuti od drustveno-ekonomske Koristi koju donosi zrakoplovna industrija, ali se pri tome nikako ne
smije zaboraviti na negativne uc¢inke koje ista ta industrija ima na okolis.

¥ Izvor: http://en.wikipedia.org/wiki/Sustainable_development
2 |zvorno: Green development
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Ekonomska korist zrakoplovne industrije je neupitna. U 2006. je u svijetu u redovnom zraénom prometu
prevezeno ~ 2,26 milijardi putnika tj. ostvaren je u¢inak od 4.200 milijardi putni¢kih kilometara3. Tu
treba dodati i neredovni zra¢ni promet koji iznosi otprilike do 10 posto redovnog prometa.

Tabela 1. Podaci o ukupnom prometu (redovni promet zrakoplovnih kompanija drzava c¢lanica ICAO4, 2005.-

2014.)
Table 1. World total revenue traffic — international and domestic
(scheduled services, 2005-2014)
Passengers Passenger-km Freight tonnes Freight tonne-km Mail tonne-km Revenue tonne-km
_Annual Annual _Annual Annual _Annual Annual
increase increase increase ncrease increase increase
Year | (millions) (%) (millions) (%) {millions} (%) (millions) (%) (millions) (%) (millions) (%)
2005 2139 71 3913613 80 365 25 153698 25 4 452 1.7 521 414 6.3
2006 2259 56 4157 765 6.2 388 6.2 163 850 6.6 4336 26 553 967 6.2
2007 2457 8.8 4499254 42 11 6.2 171723 48 4309 06 590 719 66
2008 249%4 15 4589139 20 398 32 170073 -10 4794 13 600 470 1.7
2009 2484 -04 4540812 1 395 0.8 154 976 -9 4532 55 574699 43
2010 2700 8.7 4901989 &0 470 192 185621 198 4763 51 642 139 "7
2011 2865 6.1 5224 438 6.6 481 22 186 178 03 4910 31 674 056 5.0
2012 2998 46 5503910 53 474 -14 184236 -10 5096 338 697 569 35
2013 3132 45 5806 222 55 485 23 184 969 04 5480 75 727 176 42
214 3303 55 6144 510 58 504 39 194012 49 5910 [ 768 579 BT

Source.— ICAQ Air Transport Reporting Forms A and A-S plus ICAO estimates.

Prema nekim statistikama oko 45 posto putnika u zranom prometu spada u kategoriju turista, a vise od
50 posto prijevoznog ucinka u putnickom zra¢nom prometu realizira se za turisticke potrebe. Shodno
tome razvoj zra¢nog prometnog sistema iznimno je vazan za rast produktivnosti privrede, ali on ima i
nepovoljan utjecaj na zivotnu okolinu, koji se o€ituje u oneci§¢enju zraka, vode i tla, pojavi buke i
vibracija. Iako je neosporno da zrakoplovna industrija pridonosi drustveno-ekonomskom razvoju treba se
uzeti u obzir i nepovoljni utjecaj na okoli§. Zra¢ni promet je rastom najprogresivniji svjetski izvor
staklenickih plinova, koji uzrokuju klimatske promjene. Izgaranjem fosilnih goriva, koje kao pogonsko
gorivo koristi dana$nja svjetska flota, proizvode se plinovi koji §tetno djeluju na klimu. Stetni plinovi
koji se proizvode izgaranjem fosilnih goriva su CO, CO2, NOx, CH4 te SO2. Osim tih plinova kao
produkt izgaranja nastaje i voda (H20), koja nije §tetna na manjim visinama, ali postaje iznimno Stetna
na veéim visinama na kojima se zrakoplovi javljaju kao jedini antropogeni zagadivaci.

Osim klimatskih promjena koje uzrokuje zra¢ni promet ispustanjem Stetnih plinova, problem je i buka
koju generiraju zrakoplovi. Dva su izvora buke koju proizvode zrakoplovi: tehnicka buka i buka mlaza.
Tehnicka buka nastaje uslijed rotacije dijelova motora, a dominantna je u fazi slijetanja, dok se buka
mlaza generira mijeSanjem plinova iz motora sa okolnim zrakom i dominantna je tokom polijetanja.
Problem buke aktualizirao se uvodenjem mlaznih zrakoplova i rapidnim rastom zra¢nog prometa. Stoga
je ICAO izdao globalnu regulativu koja se tie buke, a sadrzana je u Annex 16 Vol. 1 Cikaske
konvencije.

Jo$ jedan problem, koji ne utjece direktno na okolis, je kasnjenje. Ono postaje sve veci problem rastom
zracnog prometa, posebno u Evropi gdje na malom p rostoru ima vise od 60 kontrola leta i veliki broj
operacija zrakoplova. Kasnjenje ima indirektan utjecaj na okoli§ preko dodatne potroSnje goriva koja se
inace ne bi javila u slu¢aju da kasnjenja nema. Zraéni promet sa svojom negativnom komponentom,
Stetnim utjecajem na okoli$, ne pociva na koncepciji odrzivog razvoja. Ako se uzme u obzir i godiSnja
stopa rasta, koja se predvida u iznosu od pet posto, logi¢no je zakljuciti da je zrakoplovna industrija pred
velikim problemom.

Problem $tetnog utjecaja na okoli§ nije moguce rijeSiti samo tehnickim mjerama, ve¢ je potrebno
posegnuti i za operativnim i ekonomskim mjerama. Od tehnickih poboljsanja ocekuje se dosta iako je
dosta i napravljeno tokom zadnjih desetljeca. Tako je npr. u zadnjih 40 godina potroS$nja goriva po

% Izvor: Annual Report of the ICAO Council: 2015,
4 1CAO - International Civil Aviation Organization
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jedinici prijevoznog ucinka smanjena za oko 70 posto, te je uvelike smanjena 1 koli¢ina Stetnih ispu$nih
plinova, pogotovo CO2.

Pred nove tehnologije u zranom prometu stavljaju se jos strozi i veéi zahtjevi. OECD je definirao 4

relevantna kriterija za daljnji razvoj zratnog prometa:

— Regenerativnost — koriStenje obnovljivih resursa bez prekoracenja dugoroénog roka njihove prirodne
regeneracije.

— Supstitutivnost — ograni¢enje koriStenja neobnovljivih resursa na razinu koja moZe parirati
obnovljivim resursima.

— Asimilativnost — emisija u okoli§ mora biti u granicama asimilacijskog kapaciteta.

— Sprjecavanje ireverzibilnosti — prevencija nepopravljivih Stetnih antropogenskih u¢inaka na eko-
sustav.

Danasnji zra¢ni promet ne zadovoljava niti jedan od tih kriterija. Prva dva kriterija nisu zadovoljena jer
zracni promet koristi isklju¢ivo fosilna goriva, a kao posljedica toga javljaju se Stetni plinovi koji utje¢u
na okoli§. To uzrokuje nezadovoljavanje i ostala dva uvjeta, uvjeta asimilativnosti i sprjecavanja
ireverzibilnosti. Generalno, vremenski gledano, ne postizu se u dovoljnoj mjeri zadovoljavajuéi rezultati
niti u posljednjoj dekadi.

Dugorocno rjeSenje, u tehnoloskom smislu, moze biti samo uvodenje alternativnih goriva u zraéni
promet. lako se na tome radi rezultati nisu bas obecavajuéi. Kao potencijalno alternativno gorivo najbolji
se pokazao tekuci vodik. Medutim tekuci vodik kao primarni produkt izgaranja ima vodu, iako eliminira
CO2 kao produkt izgaranja, koja ima iznimno Stetne posljedice na velikim visinama.

Da bi se udovoljilo koncepciji odrzivosti zracni promet mora smanjiti negativne utjecaje na okolis i to po
stopi od pet posto godisnje. Sva izvodiva tehnoloska pobolj$anja, osim uvodenja alternativnog pogona,
mogu doprinijeti sa samo 1,3 posto. Manevarski prostor za ostalih 3,7 posto treba se potraziti u
operativnim i ekonomskim mjerama.

Ve¢ je prije spomenuto da je relativno mali prostor Europe rascjepkan na vise od 60 kontrola leta §to
uzrokuje stalna kasnjenja, a posljedi¢no i ekstra potrosnju goriva. U borbi protiv toga, usvojena je ATM
Strategija 2000+ koja ima za cilj stvaranje ,Jedinstvenog europskog neba“5, objedinjavanjem vise
nacionalnih kontrola leta u jednu regionalnu. Tom strategijom planira se takoder povecati protocnost i
omoguciti slobodnu navigaciju (RNAV6). Da bi se to postiglo treba se posegnuti za novom tehnologijom
i uvesti niz komunikacijskih, navigacijskih i satelitskih sustava (Gallileo). Poboljsanjem efikasnosti
ATM-a planira se smanjiti 6 — 12 posto potro$nje goriva.

Prostor za smanjivanje negativnih posljedica za okoli§ treba se traziti i u poboljSanju operativnih
procedura. Time bi se dalo smanjiti emisiju Stetnih plinova za dodatnih dva do Sest posto. Trenutne
operativne procedure zahtijevaju slijedenje to¢no odredene rute §to dovodi do koncentracije zrakoplova,
a time 1 Stetnog utjecaja. To je pogotovo izrazeno u prilaznim procedurama gdje se buka koncentrira u
okolini prilazne rute. Optimizacijom rute, odletnih i prilaznih procedura mogla bi se poboljsati
iskoristivost potrosnje za nekih 10 posto. Medutim i to zahtjeva tehnoloska unaprjedenja sredstava
kontrole leta i prilaznih sredstava.

Prostor BiH je vazan zra¢ni koridor. BiH je ¢lanica Evropske organizacije za sigurnost zracne navigacije
(EUROCONTROLA), koja ima kljuénu ulogu u izgradnji jedinstvenog evropskog zra¢nog prostora
(Single European Sky). Bosna i Hercegovina je mala zemlja, po povrsini i broju stanovnika, §to zahtijeva
veéu angazovanost, odnosno povezanost i mobilnost ljudi i roba, u cilju ekonomskog i drustvenog
razvoja, na osnovi veceg koriStenja internih prirodnih, ljudskih i drugih resursa. Kako bi doprinijeli
povecanju mobilnosti roba i1 ljudi kroz doprinos ukupnom odrzivom druStvenom i ekonomskom
razvoju neophodna je rekonstrukcija i modernizacija postojece infrastrukture. Kod odredivanja prioriteta
za rekonstrukciju i modernizaciju potrebno je rukovoditi se stepenom vece ekonomske i finansijske
isplativosti i rjeSavanja transportnih problema.

® Izvorno: Single European Sky (SES)
® RNAV — Area Navigation
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Kljuéni izazovi koji se postavljaju pred zraéni promet u BiH:

- Modernizacijai standardizacija poslovanja i razvoja usluga prema zahtjevima klju¢nih inostranih
trzista (Moderna regulativa uskladena sa medunarodnim standardima i provedba u skladu s
najboljom medunarodnom praksom);

- Povecanje regionalne konkurentnosti (vodeci aerodrom u regiji);

- Podsticati zaposljavanje struke i ulagati u jacanje kompetencija stru¢no osposobljenih kadrova
konkurentnih na medunarodnom trzistu;

4.3. Medunarodni aerodrom sarajevo u kontekstu odrzZivog razvoja

Opredjeljenje Medunarodnog aerodroma Sarajevo je da se provodi sistemsko upravljanje okolinom, $to

je rezultiralo implementiranjem sistema upravljanja okolinom u skladu sa medunarodnom normom ISO

14001. Dio je integrisanog sistema upravljanja koji obuhvata sve organizacijske dijelove i prepoznate

poslovne procese. U skladu sa zahtjevima norme ISO 14001, uspostavljena je Politika okolinskog

upravljanja kojom se iskazuje opredijeljenje da Medunarodni aerodrom Sarajevo:

- Upotrebom savremenih organizacionih, tehnickih i tehnoloskih rjesenja stalno nadzire, sprecava i
smanjuje emisije one¢iS¢ujuc¢ih materija i proizvodnju otpada, te racionalno tro$i neobnovljive
resurse,

- Poduzima sve mjere za spreCavanje oneciS¢enja okoliSa kroz vodenje poslovnih procesa na nacin
koji ¢e zastititi, odrzati i unaprijediti nasu okolinu, te eliminirati negativne uticaje na nju;

- Kontroliranim nac¢inom upravljanja smanjuje odlaganje otpada koji ima uticaj na okolinu, te
koriStenjem najboljih praksi unapreduje svoj sistem;

- ldentificira okolinske aspekte, te ih kontinuirano razmatra i kontrolira kroz implementaciju i
odrzavanje uspostavljenog sistema okolinskog upravljanja;

- Postize uskladenost u svom radu sa svim zakonskim i drugim preuzetim obavezama u vezi
okolinskog upravljanja, te u odgovaraju¢im vremenskim razmacima provjerava uskladenost u
odnosu na nove zakonske ili druge preuzete obaveze;

- Bude odgovoran i prihvatljiv susjed lokalnoj zajednici, te otvoren u komunikaciji sa zainteresiranim
stranama u vezi svojih djelovanja na okolinu;

- Razvija i motivise okolinsku svijest zaposlenih u Drustvu, kako bi zaposleni spoznali okolinsku
vrijednost naSe organizacije, kao i njihov doprinos, odgovornost i obaveze u odrzavanju i
poboljsavanju iste;

- Ispunjava zahtjeve i stalno poboljsava efektivnost i efikasnost sistema okolinskog upravljanja,
osiguravajuéi tako usaglasenost sa standardom ISO 14001.

2010. godine Aerodromu Sarajevo je od strane Federalnog ministarstva okoliSa i turizma izdato RjeSenje

0 okolinskoj dozvoli. Okolinska dozvola je upravni akt koji izdaje nadleZzno ministarstvo, za pogone i

postrojenja (privredni subjekti) koji imaju ili mogu imati negativan uticaj na okolinu. Okolinskom

dozvolom se osigurava cjelovit pristup sprecavanju i nadzoru onecisc¢enja, visoka razina zastite okoline
uz primjenu najboljih raspolozivih tehnika, te se propisuju uvjeti za spreCavanje znacajnog oneciséenja

okoliSa. Zahtjevi iz okolinske dozvole se ispunjavaju u skladu sa rokovima, a vaznost dozvole je 5

godina. 2016. godine izdato je novo Rjesenje o okolinskoj dozvoli kojim je produzena dozvola za

narednih 5 godina, ta¢nije do 2021. godine. Sve obaveze propisane okolinskom dozvolom, tj. monitoring
planom kao sastavnim dijelom dozvole su za 2016. godinu ispunjene.

5. MONITORING STANJA OKOLINE

Pracdenje (monitoring) stanja okoline prema Zakonu o zastiti okoline podrazumijeva sistematsko
pracenje stanja okoline, odnosno promjena u okolini. Monitoring plan se izraduje svake godine u skladu
sa zahtjevima okolinske i vodnih dozvola i treba osigurati pracenje i mjerenje klju¢nih karakteristika
aktivnosti koje mogu uticati na okolinu. Monitoring uticajnih faktora na okolinu omoguéava dobivanje
informacija o aktuelnim uticajima, te kvalitetnije planiranje zastite okoline. U skladu sa monitoring
planom na Aerodromu Sarajevo vrsi se monitoring sljedecih uticajnih faktora:

- otpadnih voda

- buke

- emisije zagaduju¢ih materija u zrak

- proizvodnje otpada i

- potros$nje energenata i medija.
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5.1. Otpadne vode

Pod otpadnim vodama se podrazumijevaju sanitarno - fekalne vode i oborinske otpadne vode sa
saobracajnih i1 drugih povrsina. U skladu sa okolinskom i vodnim dozvolama, te monitoring planom,
Aerodrom Sarajevo vrs$i monitoring otpadnih voda 4 (Cetiri) puta godiSnje na dva ispusta. Rezultati
izmjerenih parametara u svim mjerenjima su u granicama dozvoljenih vrijednosti. U mjesecu oktobru
2016. godine izraden je elaborat o utvrdivanju tereta zagadenosti otpadnih voda, koji je dostavljen
Agenciji za vodno podrucje rijeke Save. U odnosu na rezultate elaborata, Aerodrom Sarajevo placa
posebnu vodnu naknadu za zastitu voda.

5.2. Emisije zagadujuéih materija u zrak

Izvori emisije u zrak prisutni su na cijelom podru¢ju aerodroma, u okviru razli¢itih procesa. Polutanti
emitovani iz razlic¢itih izvora mogu se podijeliti u plinovite i ¢vrste polutante. Ovi polutanti uglavnom
nastaju od vozila, zrakoplova i opreme, te iz kotlovnice.Mjerenje emisija iz stacionarnih izvora
(kotlovnice) se vrsi jednom godisnje. U 2016. godini ispitivanja su radena u mjesecu decembru.
Ispitivanja koja su provedena pokazuju da su propisani parametri koji se prate u granicama dozvoljenih
vrijednosti.

5.3. Buka

Postoji niz medunarodnih direktiva i preporuka koje reguliraju oblast upravljanja bukom kao S§to su
ICAO rezolucija o “UravnoteZenom pristupu” upravljanja bukom, direktive Evropske komisije
(2002/30/EC 1 2002/49/EC) koje opisuju izradu karte buke i stalnog monitoringa buke, ACI preporucene
prakse itd., te domaca zakonska regulativa.

Monitoring buke na Aerodromu Sarajevo je okolinskom dozvolom propisan jednom godisnje u cilju
procjene uticaja buke na okolinu. Mjerenja se vrSe na dvije tacke unutar ograde Aerodroma, te jedanaest
tacaka van kruga Aerodroma uz obliznje stambene objekte, te dodatnih pet lokacija na Sirem podrucju.
Vrsi se 15-minutno mjerenje buke u vrijeme polijetanja/slijetanja zrakoplova, te kontinuirano mjerenje
nivoa buke u toku 24 sata unutar kompleksa Aerodroma Sarajevo.

HoJERY Gc;p.gleEa

Slika 2. Mjerne tacke unutar Arodroma Sarajevo i van granica uz obliznje stambene jedinice

U 2016. mjerenje nivoa buke je vrSeno u periodu od 26.09.-11.10 (15-minutni presjeci) i u periodu od
04.10. - 06.10 kada je vrseno kontinuirano mjerenje buke (24 sata).
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5.4. Otpad

Ukoliko se sa otpadom ne postupa pravilno, on moze negativno djelovati na vodu, zrak i tlo, §to
posljedi¢no moze uticati na zdravlje ljudi i okolinu. Koliki ¢e taj uticaj biti, ovisi o koli¢ini i svojstvima
otpada, te nacinu na koji se s njim upravlja. Organiziranim i dobro osmisljenim sistemom upravljanja
otpadom postizu se pozitivni ekonomski efekti i smanjuju negativni uticaji na okolinu, zdravlje ljudi, te

.....

Upravljanje otpadom uvijek treba zapoceti mjerama spreavanja i smanjivanja nastanka otpada. Kod veé
nastalog otpada treba odabrati optimalnu metodu obrade ili kona¢nog zbrinjavanja, koja ¢e proizvesti
najmanji rizik za ljudsko zdravlje i okolinu (ponovna upotreba, koriStenje materijalnih ili energetskih
svojstava otpada). Odlaganje se smatra najmanje pozeljnim nafinom zbrinjavanja otpada. Uvijek
nastojimo da se otpad koji se moze prodati kao sekundarna sirovina odvaja od ostalog otpada (zeljezo,
lim, akumulatori, papir itd.). Prikupljanje i monitoring otpada vrsi se u skladu sa zakonskom regulativom
i Planom upravljanja otpadom Kkoji je sastavni dio okolinske dozvole. Aktivnosti oko prikupljanja,
evidentiranja i zbrinjavanja otpada se provode svakodnevno. Na Aerodromu Sarajevo otpad je
identificiran prema osobinama i djelatnostima iz kojih se generira u skladu sa zakonskom regulativom.

Otpad se moze podijeliti na opasni i neopasni. Opasni otpad se odvojeno prikuplja i privremeno skladisti
u posebnom skladi§tu. Aerodrom Sarajevo svake godine zakljuCuje ugovor sa ovlastenim firmama za
zbrinjavanje otpada koje vrSe odvoz otpada sa Aerodroma. Tako je i za zbrinjavanje opasnog otpada u
2016. godini, Aerodrom Sarajevo zakljucio ugovor sa ovlastenom firmom. Kada je rijec o elektricnom i
elektronskom otpadu, kao jedne vrste opasnog otpada, Aerodrom Sarajevo je ukljuéen u sistem
upravljanja otpadom na nivou FBiH, pa je tako zbrinjavanje ove vrste otpada vr§eno od strane ovlastenog
operatera sistema u Federaciji Bosne i Hercegovine. Otpadni toneri kao vrsta opasnog otpada, se predaju
na recikliranje firmi od koje se vrsi i nabavka tonera.

Medicinski otpad je u nadleznosti Hitne medicinske pomoci koja se nalazi na lokalitetu Aerodroma
Sarajevo 1 isti se odvozi u Zavod za hitnu medicinsku pomo¢ KS gdje se dalje zbrinjava. Aerodrom
Sarajevo vrsi nadzor i prikuplja informacije o koli¢ini proizvedenog medicinskog otpada. Svake godine
se zakljucuje ugovor sa komunalnim preduzeéem za odvoz i zbrinjavanje komunalnog otpada.

5.5. Energenti i mediji

Sistemski upravljati energijom znaci pratiti potrosnju energije na unaprijed definiran nacin, tako da se u
svakom trenutku zna gdje, kako i koliko energije se trosi. Mjere energetske u¢inkovitosti prvenstveno se
odnose na savjesnije ponasanje potroSaca, a takve mjere su besplatne i najéesée donose znacajne ustede.
Energenti i mediji za koje se vode evidencije su elektricna energija, prirodni gas i gorivo (loz ulje, benzin
i dizel), voda i fluidi za odledivanje povrsina i zrakoplova.

Elektri¢na energija: U 2016. godini potroseno je 2.895.902,25 kWh. U odnosu na broj procesuiranih
putnika to je 3,45kWh po putniku. U odnosu na prethodnu godinu povecanje potrosnje je neznatno, za
0,17% vise nego u 2015. godini. Ali kad se uzme broj procesuiranih putnika zakljucuje se da je potros$nja
manja nego prethodne godine kada je iznosilo 3,74kWh po puntiku.

Elektri¢na energija
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Grafik 1. Potrosnja elektricne energije

66



Unapredenje koje je uradeno u 2016. godini u pogledu rasvjete je zamjena postojecih sijalica sa led
sijalicama na Cetiri rasvjetna stuba na platformi za parkiranje zrakoplova.

Prirodni gas: U 2016. godini potroseno je 341.464,44 Sm3 prirodnog gasa, §to je za 3,65% manje nego
u 2015. godini. Posebnih usteda nije bilo, ve¢ su na manju potrosnju uticali vremenski uslovi.

Prirodni gas
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Grafik 2. Potrosnja prirodnog gasa

Voda: Po broju potrosenih kubika vode (11.014,00m3 ) u 2016. godini vidi se da je potro$nja znatno
manja, ¢ak za 20%.

Voda
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Grafik 3. Potrosnja vode

Gorivo: Gorivo koje se koristi je diesel, benzin i jet A gorivo. Relevantan je pokazatelj samo dizel
gorivo s obzirom da je vecina opreme koja se koristi na dizel pogon. Kod nabavke opreme uvijek se vodi
racuna da se kupuju vozila sa motorima najnovije generacije koji emituju najmanji nivo eimsija u zrak.
Bitno je napomenuti da se, kada god je moguce, vr$i nabavka opreme na elektricni pogon. Tako
raspolazemo sa 21 kom opreme na elektricni pogon.

U 2016. godini zabiljezeno je neznatno povecanje potroSnje goriva i to 1,63% u odnosu na prethodnu
godinu sa ukupno 84.228,61 potroSenih litara. Bitno je istac¢i da potroSnja goriva jako varira u ovisnosti
o vremenskim uslovima. Kada su zime oStrije, oprema za odledivanje zrakoplova i povrSina se vise
koristi, §to posljedi¢no utie na potrosnju goriva.

Diesel gorivo
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Grafik 4. Potrosnja dizel goriva
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6. ENERGETSKO CERTIFICIRANJE TERMINALA B MAS-A

Energetski certifikat je dokument iz kojeg se vide energetska svojstva objekta i koji ima propisani sadrzaj
1 izgled, a izdaje ga ovlaSteno lice. Vrijednosti koje su istaknute na energetskom certifikatu odrazavaju
energetska svojstva objekta i potro$nju energije izraCunatu na osnovu pretpostavljenog rezima koriStenja
objekta 1 ne moraju nuzno izrazavati realnu potrosnju u objektu ili njezinoj samostalnoj upotrebnoj
jedinici jer ona ukljucuje i ponasanje korisnika. Energetski razred objekta je indikator energetskih
svojstava objekta, a izrazen je preko godiSnje potrebne toplotne energije za grijanje za referentne
klimatske podatke svedene na jedinicu korisne povrSine objekta. Energetski pregled je nezaobilazni
korak na putu kontrole troskova i smanjenja potro$nje energenata kroz preporuke za promjene u radnom
procesu ili ponaSanju, te preporuke za primjenu zahvata i realizaciju investicija kojima se mogu postici
poboljsanja energetske efikasnosti bez ugrozavanja radnih uslova u objektu.

Objekti se svrstavaju u osam energetskih razreda prema energetskoj ljestvici od A+ do G, s tim da A+
oznacava energetski najpovoljniji, a G energetski najnepovoljniji energetski razred. U 2016. godini
uraden je izvjestaj o detaljnom pregledu za Terminal B kao najve¢em potroSacu, na osnovu kojeg je izdat
Certifikat razreda A.
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Slika 3. Energnetski certifikati za nestambene objekte
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6.1. Projekt Cistije proizvodnje i resursne efikasnosti

U oktobru 2016. godine Aerodrom Sarajevo se ukljudio u projekat Cistija proizvodnja i resursna
efikasnost u sklopu Nacionalnog programa Cistije proizvodnje u Bosni i Hercegovini. Organizator je
UNIDO - United Nations Industrial Development Organization posredstvom firme ENOVA d.o.0. sa
kojom je Aerodrom Sarajevo zaklju¢io ugovor. Cistija proizvodnja podrazumijeva primjenu principa
prevencije zagadenja na samom izvoru njegovog nastanka zamjenom klasi¢nih rjeSenja koja tretiraju
otpad na kraju proizvodnog procesa. Rezultati uvodenja Cistije proizvodnje su ustede, smanjeni uticaj na
okoli§ i bolja uskladenost sa domac¢im zakonodavstvom, EU propisima i medunarodnim standardima.
Glavni cilj je poboljsanje resursne efikasnosti i okolinskih performansi, kako bi se doprinijelo odrzivom
razvoju i stvaranju prihoda. Procjena Cistije proizvodnje bie zasnovana na bilansu materijalnih tokova,
proracunu energije, izboru odgovarajucih opcija, evaluaciji ovih opcija sa aspekta zastite okoline,
tehni¢kog i ekonomskog aspekta.

7. ZAKLJUCAK

Odrzivi razvoj prometnog sistema BiH utemeljen je na ocekivanom drustvenom i ekonomskom razvoju
zemlje, zadovoljenju potreba za poboljSanom mobilnos¢u tereta i ljudi, fizickom pristupu trzistu, radnim
mjestima, obrazovnim srediStima i ostalim druStvenim i1 ekonomskim zahtjevima. Osiguranje
uravnotezenog pristupa razvoju prometnog sektora izuzetno je vazno za odrzivi drustveni i ekonomski
razvoj drzave. Prometni sistem u BiH, Sto ukljucuje i sistem zra¢nog prometa, ima znacajnu ulogu u
sveukupnom privrednom i druStvenom razvoju i buduénosti Bosne i Hercegovine. S jedne strane,
moramo biti svjesni da druStveni napredak zahtjeva uvodenje novih tehnologija i da je to nuZnost
vremena, no ipak, potrebno je uéiniti sve kako bismo bili informirani 0 potencijalnim rizicima Kkoji su
posljedica tih novih tehnologija, upoznati mehanizme njihovog djelovanja na ¢ovjeka kao i pronaci
odgovarajue mehanizme za$tite. Zna¢i imaju¢i u vidu drustveno-ekonomske Koristi koju donosi
zrakoplovna industrija, ne smijemo zaboraviti pri tome nikako i na negativne ucinke koje ista ta
industrija ima na okoli§. Zra¢ni saobra¢aj u svom razvoju mora da zadovolji konstantnu potraznju za
nizim tro$kovima prevoza, boljim kvalitetom usluge, visokim standardima na polju sigurnosti odvijanja
zraénog prometa, kao i potrebu za zaStitom Covjekove okoline od negativnih uticaja zra¢nog saobracaj.
Zbog toga je neophodno angazovanje na proucavanju i minimiziranju ovih uticaja.

Brojni su medunarodni propisi i standardi koji se bave problematikom negativnih ucinaka, a pored njih
postoje 1 domaci zakoni i propisi koji se moraju provoditi i biti usko vezani i oslonjeni na medunarodne
standarde, jer se samo na taj nacin postizu zadovoljavajuci efekti u smanjivanju i sprijeCavanju
nezeljenih uticaja na okoliS. Smanjenje i redukcija nivoa nezeljenih uticaja na okoli§ glavni su zadatak
balansiranog pristupa, operativnih procedura, restrikcija i mjera KkoriStenja planiranja i vodenja
aerodromskog zemljista. Opredjeljenje Medunarodnog aerodroma Sarajevo je da se provodi sistemsko
upravljanje okolinom, $to je rezultiralo implementiranjem sistema upravljanja okolinom u skladu sa
medunarodnom normom ISO 14001. Dio je integrisanog sistema upravljanja koji obuhvata sve
organizacijske dijelove i prepoznate poslovne procese. Navedeno je prepoznato kao dobar alat u
suzbijanju i reduciranju neZeljenih uc¢inaka a najvise u poboljSanju upravljanja ove vrste oblasti.
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